NOTICE

POUR SERVIR A L'ELOGE

DE

M. PERRONET,

PREMIER INGENIEUR

DES PONTS ET CHAUSSEES DE FRANCE,

Chevalier de Pordre de Saint-Michel, membre des
Académies des Sciences de Paris, Stockholm , de la
Société royale de Londres, etc.,

Mort & Paris, le 27 février 1794 (g ventose an II), 4gé de 86 ans;

PAR P. C. LESAGE, INGENIEUR EN CHEF DE PREMIERE CLASSE,
INSPECTEUR DE L'ECOLE IMPERIALE DES PONTS ET CHAUSSEES. 3

A PARIS,

Cuez BERNARD), LIBRAIRE DE L’ECOLE DES PONTS ET CHAUSSEES,
QUAI DES AUGUSTINS, N°. 31.
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PONT DE PONTOISE,

Projete en x772.

LE pont projeté pour étre construit & Ponftoise ,
est composé de trois arches, chacune de go pieds
(29 mét. 24 cent.) d’ouverture, décrites en portion
d’arc de cercle de 25 toises 5 pieds 6 pouces (5o mét.
52 cent.) de rayon, ce qui donne 6 pieds 8 pouces
{ 2 mét. 27 cent. ) de flécche au dessus des naissances
qui sont établies & la ligne des hautes eaux. L’épais-
seur des vottes a la clef, est de 5 pieds (1 mét 63 cent. );
elles sont arrasées de niveau et leurs tétes couronnées
d’un cordon qui se prolonge jusques aux extrémités
des murs de rampes qui accompagnent des murs en
retour circulaires ; la hauteur des parapets, compris
celle du cordon, estde 5 pieds 4 pouces 31 lignes (1 m.
m6 cent.); les trottoirs sont établis 3 pieds (o mét.
97 cent. ) au dessous de la ligne supérieure des para-
petset ont 4pieds 6 pouces (1 mét. 46 cent. )delargeur;
als se terminent, ainsi que les trottoirs, au commen-
cement des murs de rampes, ceux-ci le sont par un
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appui d’'une hauteur moindre que celle des parapets.

La largeur du pont, entre les tétes, est de 3g pieds
(12 mét. 67 cent. ); les piles sont formées chacune de
deux corps de mur rectangulaires de g pieds 3 pouces
(3 mét. oo cent.) d’épaisseur, et de 13 pieds (4 mét.
22 cent. )de longueur, laissant entr’eux un intervalle
de méme dimension, et ayant & chaque angie un pi-
lier cylindrique engagé du tiers. L’axe de chaque pilier
se trouve toujours, dans une des faces qui terminent
les deux corps de mur, parallélement aux tétes; le
tout depuis les basses eaux jusques aux naissances.

Au dessous des basses eaux, les piles sont composées
d’assises en retraite dans toute la longueur. Les avant
et arriére becs, sont formés pour chaque pile, des
quatre demi-colonnes qui se trouvent au-deld des
plans des tétes du pont. L’intervalle qui se trouve au
milieu de chaque pile, est terminé au haut par des lu-
nettes qui pénétrent les volites, et au bas par une
assise horizontale dont les plans de joints concourent
4 un centre : des demi-piles de méme construction
sont également figurées aux culées.

Un chemin de hallage est établi contre une des cu-
lées, soutenu par des murs en talus d’équerre au pont
dans toute sa largeur, et retournés en ligne droite au
droit des murs en retour circulaires qui sont & gauche
et & droite des culées, reprenant ensuite une direc-
tion paralléle aux murs de rampe, et n’étant alors
soutenus que par un glacis en terre, parmenté a
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pierre séche; le tout établi, ainsi que les piles et les
culées sur pilotis , racinaux et plate-formes de char-
pente.

On a pratiqué dans chaque mur, en retour cylin-
drigue , un vide de méme forme, voiité, dans lequel
on arrive par le moyen de portes pratiquées latéra-
lement dans la direction de la partie du chemin de
hallage correspondant aux murs de rampe ; Yobjet
de ces ouvertures, est de diminuer le massif de la
maconnerie.

Les culées sont accompagnées au derriére de deux
piliers buttans, laissant entreux un intervalle de
mémes dimensions qu’eux, arrondi en demi-cercle ;
opposant sa convexité au derriére des culées pour ea
reporter la poussée sur ces piliers.



